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* Bene i 30 all’ora: bisogna educare, non solo punire

« La citta a 30 all’ora, prime aperture a destra = Autovelox e 30 all’ ora prime adesioni a destra

« "Finalmente, era ora basta morti in strada" "No, € solo un’idea per fare cassa"

« In giro a passo d'uomo per testare i trenta all’ora C"é chi suona, chi passa: una sfida tutta da vincere
« La citth andra a 30 all’ora sotto |I'occhio degli autovelox = Citta a 30 all’ora, il primo autovelox in via ...
« Zone 30, ecco i nuovi autovelox = Ecco dove servono gli autovelox

» Bologna cambia marcia Andremo a 30 all’ora = Tutti ai 30 all’ora entro I'estate "Primi in Italia a tutel...

« Citta a 30 all’ora si parte a giugno = Lepore: Primi in Italia Nuovi limiti a giugno, in arrivo altri autove...
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«Bene 130 all ora: bisogna educare, non solo punire»

on dobbiamo imporre il limite,
<< ! \ i ma attorno a esso creare le

condizioni perché venga
accettato». E I'approccio che suggerisce
Mauro Sorbi, presidente dell’Osservatorio
regionale per I'educazione alla sicurezza
stradale, in risposta alle perplessita e critiche
scatenate dalla decisone della giunta
comunale di rendere Bologna la prima
grande citta 30 d'Italia (a oggi c’é solo Olbia).
Sorbi non ha dubbi: «La citta a 30 all'ora é
un’ottima notizia, perché laddove si € presa
questa decisione in Europa, si é registrato un
calo del 30% della mortalita a causa degli
incidenti — spiega —. Del resto, é facile
comprendere che se si investe qualcuno
andando ai 30 forse lo si ferisce, ma ai 60 si
uccide». Sorbi condivide la scelta del
sindaco, ma auspica venga attivato un
percorso di accettazione del piano piu
morbido che conduca alla «rivoluzione
culturale, che non si attua con una politica
punitiva, come la minaccia della diffusione
di nuovi autovelox, sui quali tra I'altro non si
€ ancora espresso il ministero, ma piuttosto
lavorando sulla comunicazione,
sull'educazione, in particolare tra i lavoratori,
perché l'auto la si usa per andare al lavoro».
L’Osservatorio regionale vuole presentare un
progetto al Comune: «L'idea € organizzare
nelle aziende delle prove pratiche in

collaborazione con le scuole guida — spiega
Sorbi — per dimostrare che andare ai 30 €
possibile». Secondo i dati dei monitoraggi
fatti in area urbana, infatti, la velocita media
delle auto si aggira traii8 ei2sKm/h, per
tanto rispettare i 30 significherebbe «evitare
solo quelle accelerate che si fanno fino ai 50-
6o per brevi tratti, per poi ritrovarsi a
rallentare per il traffico — sottolinea —, sara
un modo di guidare diverso ma che ci fa
arrivare lo stesso a destinazione e in una
condizione di maggiore tranquillita». 130
come a Parigi o a Berlino, citta perd ben
servite dalle metropolitane. «Questo & un
nodo cruciale il piano deve comprendere
anche uno sforzo maggiore per migliorare il
servizio di trasporto pubblico, perché non si
puo avere un treno ogni 30 minuti sul
servizio ferroviario metropolitano». Per
quanto riguarda le strade sulle quali
introdurre i 30, «serve oculatezza; i viali,
come via Stalingrado e altre strade a
scorrimento pilt veloce non sono adatte, 1i
basta far rispettare ilimiti gia in vigore».

Mi. Ro.

£ RIPRODUZIONE RISERVATA

La proposta per il Comune

L'idea e organizzare nelle aziende
delle prove pratiche in
collaborazione con le scuole guida,
parlare con chi usa l'auto per lavoro

® Mauro Sorbi
é presidente
dell'Osserva-
torio regionale
per
I'educazione
alla sicurezza
stradale
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La nuova mobilita

La cittaa 30 all’ora,
prime aperture a destra

Citta a 30 all'ora il centrodestra non
sale sulle barricate e chiede soprat-
tutto di «coinvolgere sia I'opposizio-
ne cheicittadini nel definire bene le
strade interessate». Nello schiera-
mento che in consiglio comunale si
oppone alla maggioranza di Matteo
Lepore ci sono sfumature molto di-
verse, ma gli unici radicalmente con-
trari sono i consiglieri di Fratelli d’I-
talia. Ieri durante il question time &

stato Stefano Cavedagna a usarei to-
ni pit1 duri, mentre da parte degli al-
tri partiti sono arrivate obiezioni so-
prattutto di merito.

apagina 2

LA NUOVA MOBILITA

Autovelox e 30 all'ora
prime adesioni a destra

Il sindaco Lepore incassa in consiglio comunale la disponibilita al dialogo della Lega
FdI contraria, ma opposizione preoccupata per l'escalation degli incidenti, anche mortali

di Eleonora Capelli

Su Bologna citta a 30 all'ora il centro-
destra non sale sulle barricate e chie-
de soprattutto di «coinvolgere sia
I'opposizione che i cittadini nel defi-
nire bene le strade interessate». Nel-
lo schieramento che in consiglio co-
munale si oppone alla maggioranza
di Matteo Lepore ci sono sfumature
diverse, ma gli unici radicalmente
contrari sono in Fratelli d’Italia.

leri durante il question time a Pa-
lazzo D’Accursio € stato Stefano Ca-
vedagna a usare i toni pit duri
(«Non vi azzardate ad abbassare i li-
miti sui viali e su alcune arterie fon-
damentali»), mentre dagli altri parti-
ti sono arrivate obiezioni soprattut-
to di merito. Il problema degli inci-
denti stradali, del resto, € sotto gli
occhi di tutti. «La sicurezza stradale
€ un problema evidente e va affron-
tato - dice la consigliera Samuela

Quercioli di “Bologna ci piace” - Via
Azzurra e la zona Savena sono casi
eclatanti. Tra I’altro io credo che an-
che in via Lame bisognerebbe mette-
re dei dossi per rallentare la veloci-
ta, ci sono situazioni che vanno mi-
gliorate. Pero ¢’e una citta che lavo-
ra, anche con l'auto, ora il tema &
aprire una fase di partecipazione ve-
ra»,

La Lega si € spaccata in due: la
frangia pit “aperturista” di Matteo
Di Benedetto («Il sindaco ha ragione
su via Andrea Costa, serve uno stu-
dio strada per strada») e quella in-
transigente di Francesca Scarano.
Che comunque ha usato toni dialo-
ganti. «Se I'area 30 & limitata ad alcu-
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ne zone e ad alcune criticita, € condi-
visibile. Volerla invece estendere
per gestire la mobilita cittadina non
é la soluzione migliore - ha detto -
Sull’obiettivo della sicurezza non ci
sono obiezioni da parte nostra, ma
ci sono passaggi che hanno bisogno
di una condivisione». L'elenco delle
strade che rimarranno a 50 chilome-
triall’ora, cosi come i punti dove ver-
ranno installati gli autovelox, i pro-
blemi degli autisti deibus e di chi de-
ve farele consegne, saranno tutti no-
di “caldi” dei prossimi mesi. Ma una
concezione diversa di mobilita citta-
dina sembra scavarsi una strada an-
che tra le opposte fazioni piti conso-
lidate. Mentre I'assessora Valentina

Orioli incoraggia: «Si puo fare, non
dobbiamo spaventarci».

Restano invece inconciliabili le
posizioni sul tram, con il vicemini-
stro Galeazzo Bignami che continua
ad avversare il progetto. «Ci sentia-
mo impegnati ad impedire il secon-
do“scippo” del tram a danno di Bolo-
gna. E gia successo, fu il neo sindaco
Guazzaloca a buttarlo nel cestino
aprendo la strada al tram su gomma
-dice Silvia Zamboni, consigliera re-
gionale dei Verdi - Evidentemente la
destra bolognese ha una incurabile
idiosincrasia per il tram. Tram e Sfm
devono invece essere I'ossatura di

un sistema di trasporto pubblico
elettrico in grado di contrastare
smog e emissioni».

Ivolti

L’assessora
Valentina
Orioli,
assessora

alla Mobilita
Inprecedenza
si era occupata
diUrbanistica
con Merola

ConSalvini
Laleghista
Paola
Francesca
Scarano,
presidente
del gruppo
consiliare

del Carroccio
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Le reazioni sul web

“Finalmente, era ora
basta mortl in strada

478-001- 001

diMicol Lavinia Lundari Perini

I T-Days, il Passante, le ciclabili, il progetto del tram... E adesso
tocca a Bologna a 30 all’'ora. E la mobilita il tema che scalda gli
animi dei bolognesi, solleva barricate, crea movimenti e comita-
ti, fa fiorire raccolte firme, discussioni animate nei circoli, nelle
piazze, suisocial. La conferma arrivata dalla giunta Lepore di ri-
disegnare una Bologna che vada lenta non ha fatto altro che ri-
svegliare mai sopiti antagonismi. Umori da bar, si dira. Senz’al-
tro, ma anche uno spaccato - tracciabile a partire dai quasi 1000
commenti arrivati in poche ore sulle pagine social di Repubbli-
ca Bologna - degli auspici di una fetta di cittadini che approva la
mossa del sindaco e, dall’altro lato, dei timori e della rabbia di
bolognesi che si oppongono strenuamente.

Al nodo sicurezza si rifanno molti dei commenti degli accani-
ti sostenitori di Bologna a 30 all’ora. «Considerato che in via Az-
zurra ammazzano o investono di media una persona a settima-
na e vanno come fossero all’autodromo, non mi sembra una
brutta idea. Ci sara pit1 gente che si lamentera, ma quantomeno
viva», commenta con una punta di sarcasmo Silvia. Gianluca lo
giudica «un cambiamento positivo. Ogni anno sulle strade italia-
ne muoiono 3mila persone a causa della eccessiva velocita.
Qualche automobilista allergico ai cambiamenti protestera, poi
tutti capiranno». Sulla stessa scia Antonio, che sottolinea come
con Bologna 30 «la priorita va alle persone, trasformando lo spa-
zio pubblico da semplice luogo di attraversamento (in auto) a
spazio vivibile dove sviluppare socialita e servizi». Prova a chiu-
dere la questione Emanuele: «A tutte le persone che criticano
questa iniziativa: Parigi e citta 30 da piu di un anno: sapevate-
lo».

“No, ¢ solo un’idea
per fare cassa

I contrari sono piit rumorosi, almeno nei social. C’¢ sempre
chi, pur criticando, sceglie la strada dell’ironia. Battute del tipo:
«Quindi per andare dal quartiere Savena a Borgo Panigale biso-
gnera prenotare un albergol». «Posso superare le auto col mono-
pattino», esulta Ovidio. «Probabilmente c¢’e¢ un girone infernale
per quelli come voi», accusa Matteo. Ironia a parte, Bologna 30
nasce per avere maggiore sicurezza in strada. Ma basta un limi-
te pit1 basso per ottenerla? «Ilimiti servono solo per i cittadini ri-
spettosi e civili, non certo per i pirati, ubriachi e drogati che se
ne fregheranno», teme Luigi. «Gli incidenti succedono perché
la gente va molto al di sopra dei 50, bastava fare rispettare quel-
li», dice la sua Stefano. Graziella si definisce, in maiuscolo, «mol-
to arrabbiata» e sposta I'obiettivo: «Con questo escamotage ab-
biamo riportato il cittadino a vittima di un sistema e di una cul-
tura della manutenzione delle strade che in Italia & indecente».
11 vero motivo che sta dietro Bologna 30? Per molti bolognesi, &
lanecessita di fare cassa: multe dai vigili e dagli autovelox cheil
Comune ha gia annunciato di voler installare. Altro grande ti-
more, 'inquinamento. «Secondo me aumenta pure lo smog, an-
dare cosi piano», sintetizza Francesca. Claudio: «A marce basse
cosi la qualita dell’aria peggiora ancora di piti, e si consuma mol-
to pil1 carburante. Ottimo direi». Samuel ricorda che «dentro le
mura del centroil limite & gia dei 30, ma non li rispetta neanche
I'autobus doppio». C’e chi reclama alternative: piste ciclabili, e
veri parcheggi. E chi: ma anche i pedoni e i ciclisti pero rispetti-
noil codice della strada! Salvatore racconta: «Un’oretta fa in via
San Vitale ho provato a fare i 30 in scooter, mi hanno sorpassato
una bici, 2 monopattini e una bici elettrica. A Parigi e Berlino ci
sono una decina di linee di metropolitana. Fanno filosofia».
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[nauto in centro dove il super limite gia ¢ in vigore da anni; poi fuori, dove
si fara fatica. Ma a volte con il traffico, andare ai 30 sarebbe una conquista

In giro a passo d uomo
per testare i trenta all ora
C’e chi suona, chi passa:

una sfida tutta da vincere

di Fernando Pellerano

Ci sono i chilometri orari e
ci sono gli orari. Quant’é bella
la citta, cantava Giorgio Ga-
ber, a 3o all'ora sara ancora
piu bella, risponde il sindaco
Matteo Lepore. Scomodando
I'adagio stradale piu famoso,
chi va piano va sano e va lon-
tano, cittadini e automobilisti
riflettono sul progetto sicu-
rezza che entrera in vigore a
Bologna dai giugno: viaggiare
tutti a 30 all'ora. Pil1 0 meno,
non proprio dappertutto, ma
le comfort zone aumenteran-
no notevolmente.

In attesa che Palazzo d’Ac-
cursio decida in quali arterie
si potra superare quel limite,
abbiamo tastato il terreno e
¢li umori girando in citta alla
velocita stabilita e in due dif-
ferenti momenti: dopo pran-
zo e nel tardo pomeriggio,
quando i bolognesi rientrano
a casa. Due mondi differenti.
Cui si aggiunge quello della
prima mattina, quello si «un
altro mondo», con lavoratori
e studenti intenti a raggiun-
gere posti di lavoro e scuole.

A chi si scandalizza per 'ar-
dito progetto leporiano, di-
ciamo subito, casomai non lo
sapesse, che da diversi anni in
tutto il centro vige il limite dei
30. Anni, non mesi. Non solo.
Ci sono anche «isole», carat-
terizzate dalla presenza delle
scuole, dove il limite & quasi
pedonale: 10 all'ora.

Girare in centro a quella ve-
locita piu che un limite & un
obbligo. Cioé si ¢ obbligati

oggettivamente. Ci sono qua-
si solo strade strette a una
corsia, auto parcheggiate di
qua e di la, pedoni che sbuca-
no da ogni dove, ciclisti su e
gill, motorini e monopattini.
Senza dimenticare i dehor
creativi spuntati come funghi
col Covid e le sue deroghe. La
torta si completa con la miria-
de di semafori e la flotta Tper:
uno pud avere tutta la fretta
che vuole, ma se davanti c'é il
20 devi stargli dietro buono
buono e metterti il cuore in
pace. Altro che 30 all'ora. Cer-
to, il top resta trovarsi dietro a
un mezzo Hera, che spesso e
volentieri si ferma in mezzo
alla strada. Ma la casistica ra-
ramente ¢ diurna: il parados-
so avviene di notte, con (tutte)
le strade libere e 'automobili-
sta fermo dietro agli operatori
ecologici e al lampeggiante
arancione. Questione non at-
tinente allo studio sul campo,
anzi sulla strada.

Di giorno insomma in cen-
tro si va gia abbastanza piano.
E nel tardo pomeriggio, con i
primi ingorghi, pianissimo.
Come un autobus, e meno
delle biciclette che grazie alla
dimensione e all’agilita (an-
che fuorilegge) superano
qualsiasi fila.

Nel nostro placido girova-
gare «in sicurezza» in centro
non abbiamo subito alcun
colpo di clacson spazientito.
Del resto che velocita si pud

raggiungere in via Rialto, in
via Nosadella o in San Carlo?
Lii «fenomeni» sono casomai
gli scooter e i ciclisti 2.0 con le
bici elettriche o assistite
(molti rider vanno davvero
forte: sara anche colpa dell’al-
goritmo, ma meglio darsi una
regolata). Anche in centro ci
sono delle eccezioni. E dura
tenere i 30 in via Marconi, in
via Irnerio, in via dei Mille.
Strade larghe, spesso a due
corsie, dritte come un fuso. E
una questione di percezione e
anche delle auto attuali, sem-
pre piu performative: la 500 di
0ggi in comune con quella del
boom economico ha solo il
nome. Oggi, senza eccessivo
traffico, nessuno riesce a ri-
spettare il limite dei 30 che
pure é in vigore. E nessuno lo
fa rispettare. A noi c’hanno
semplicemente superato uti-
lizzando l'altra corsia. Un ille-
gittimo deterrente sono le au-
to in doppia fila: ne basta una
per creare un bell'ingorgo e
rallentare tutto. Una. Altre ar-
terie pero invitano a spingere
un po’ di pill, toccando anche
i 50. Via Sant’isaia, via Santo
Stefano e anche il tratto senza
preferenziale di via Saragoz-
za. Ma solo in certe condizio-
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ni, in certi momenti di relati-
vo traffico.

E fuori dai viali la vera
scommessa da vincere. Non
di prima mattina, dove quasi
ovunque si viaggia a passo
d'uomo. Magari si potesse an-
dare a 30 all'ora. E infatti suc-
cede che appena la strada sili-
bera, il piede spinge sull'acce-
leratore pensando di recupe-
rare chissa quanto tempo. Le
strade periferiche dunque.
Ora, col limite a 50 anche il
ferrarista piu sfegatato si trat-
tiene dall'insultarti: nel caso ti
sorpassa appena puo, cosa av-
venuta a noi sia in via degli

La cifra stanziata dalla
giunta per Bologna citta 30
tra segnaletica, ridisegno
delle strade con interventi di
moderazione del traffico e
della velocita, nuove aree
pedonali, nuovi autovelox,
campagne di
comunicazione ed
educazione stradale

Orti sia in via Saragozza dopo
Villa Spada.

Per le grandi arterie, e ce ne
sono tante, il Comune dovra
decidere come classificarle
sapendo che ora, per come
sono allestite, ¢ difficile non
andare meno di 50/60 chilo-
metri orari. Si rallenta prima
dell'autovelox e si sgasa subito
dopo. E 'ampiezza che ci gui-
da. La questione della velocita
¢ culturale. E dei tempi che vi-
viamo. Sempre piu di fretta,
piu veloci e frenetici. Per an-
dare dove poi non si sa, in
ogni caso siamo tutti pilt scat-
tanti (mezzi compresi) e chi ci

R

Nel 2015 Una iniziativa a favore della creazione di «Zone 30» a Bologna risalente a qualche anno fa

rallenta ¢ un sabotatore, an-
che se ci ritarda l'arrivo a casa
di 3 minuti. Perché poi in citta
la forbice dei tempi é quella,
minuto pil, minuto meno.
Ma a noi sembrano ore. So-
prattutto se si va al lavoro o si
ritorna. Ma quella é un’altra
citta, dove la «sana lentezza»
non é una scelta.

AOBILITA
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La citta andra a 30 all'ora
sotto I'occhio degli autovelox

Nel piano del Comune 16 nuovi impianti. Un rilevatore di velocita in via Azzurra

Bologna citta 30, si parte: in vista
dell’estensionein tutta la citta del
limite di velocita a 30 all’ora, da
giugno, il Comune é gia al lavoro
per trovare il posto ai nuovi auto-
velox in sedici strade. Che si con-
fermano il modo pit efficace per
intercettare chi non rispetta il li-
mite: nel 2022, fino al 30 settem-
bre, a fronte di 2.093 multe fatte
conivari mezzidella Polizia Muni-
cipale, Scout, Speed e Telelaser,

con i quattro autovelox esistenti,
in Stalingrado e sui viali, sono sta-
ti fatti 53.208 verbali. L’autovelox
fa una quantita di multe 20 volte
superiore, cosa che porta gli uten-
ti della strada a rispettare, nella
grande maggioranza dei casi, il li-
mite di velocita.

di Eleonora Capelli » a pagina 2

LA NUOVA MOBILITA

Peso: 1-22%,2-25%,3-2%
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Cittaa 30 all'ora,
il primo autovelox
In via Azzurra

Nel 2022 fino al 30
settembre con i sistemi
di telecontrollo, che si
rivelano i piu efficaci,
sono stati fatti
53.208 verbali

diEleonora Capelli ne di nuove telecamere e la mappa rio provinciale per il monitoraggio

Bologna citta 30, si parte: in vista
dell’estensione in tutta la citta del li-
mite di velocita a 30 all’ora, da giu-

comprendeva 16 strade.

Tra queste anche ad esempio via
Zanardi e via Azzurra, tenendo con-
to dell’alto numero di incidenti che
si sono verificati in queste zone. Gli

degli incidenti stradali — ha spiega-
to Simona Larghetti, consigliera me-
tropolitana con delega alla sicurez-
za stradale — convocato dalla Prefet-
tura. Questo ci consentira una rico-

gno, il Comune ¢ gia al lavoro per
trovare il posto ai nuovi autovelox.
Che si confermano il modo pit effi-
cace perintercettare chinon rispet-
ta il limite: nel 2022, fino al 30 set-
tembre, a fronte di 2.093 multe fat-
te con i vari mezzi della Polizia Mu-
nicipale, Scout, Speed e Telelaser,
con i quattro autovelox esistenti, in
Stalingrado e sui viali, sono stati fat-
ti 53.208 verbali.

L’autovelox fa una quantita di
multe 20 volte superiore, cosa che
porta gli utenti della strada a rispet-
tare, nella grande maggioranza dei
casi, il limite di velocita. Se si guar-
da al 2021, il confronto & ancora piut
schiacciante: 2.762 verbali con
Scout, Speed e Telelaser e 93.374
con gli autovelox. Le telecamere fis-
se a guardia del limite di velocita so-
no state definite «lo strumento pit
efficace di questi anni» dal sindaco
Matteo Lepore e il primo cittadino
ha gia annunciato: «Aggiungeremo
autovelox». E gia stato fatto un pri-
mo incontro in Prefettura, per stabi-
lire un percorso che porteraalla col-
locazione e all’attivazione di questi
dispositivi. Sul finire dello scorso
mandato, si era fatta unaricognizio-
ne dei punti idonei per 'installazio-

incidenti, oggi, sono troppi:ieriil re-
port della Citta Metropolitana ha
certificato che rispetto al 2019, an-
no pre-pandemia, i numeri sono in
aumento. Per quantoriguarda Bolo-
gna, ¢ in aumento anche la mortali-
ta, arrivata a 11 decessi in 6 mesi, ri-
spettoai 7 del 2021 e agli 8 del 2019.

Da gennaio a giugno del 2022 gli
incidenti a Bologna e provincia so-
no stati 1.964, di pitu che nello stesso
periodo del 2019, quando questa ci-
fra si & fermata a quota 1.889, men-
tre nel 2021, sono stati 1.605. Quasi
duemila incidenti portano con sé
una lunga scia di dolore: le persone
ferite nel primo semestre del 2022
sono state 2.596, un numero supe-
riore al 2021, quando se ne contaro-
no 2.063 e in linea con il 2019 (i feri-
ti sono stati 2.597).

I morti sono in calo se si guarda a
Bologna e provincia (23 deceduti
nei primi 6 mesi di quest’anno con-
troi36 del 2021 e i 30 del 2019), ma
aumentano se si guarda solo alla cit-
ta di Bologna. L’'aumento degli inci-
denti & stato pilt marcato nei Comu-
ni di Casalecchio, Bologna e Imola.
«Venerdi si & insediato 'osservato-

gnizione delle necessita di autove-
loxin tuttoil territorio a cadenzaan-
nuale, che tenga conto delle strade
maggiormente interessate da scon-
tri e investimenti mortali».

Il limite di velocita generalizzato
a 30 all'ora dovra prevedere una li-
sta distrade in cui invece si potraar-
rivare a 50 e alcuni stradoni che con-
templerannoi?70. La classificazione
delle strade avra un peso, cosi come
il numero delle corsie. Lepore ha
chiarito che ad esempio via Andrea
Costa ¢ il prototipo della strada cui
pud essere esteso il limite 30, e su
questo incassa anche il consenso di
due esponenti della Lega, il consi-
gliere Matteo di Benedetto e il segre-
tario Cristiano di Martino, mentre il
Carroccio si spacca.

«E vero, come dice il sindaco, che
ci sono strade naturalmente porta-
te ai 30 all’ora come via Andrea Co-

Peso: 1-22%,2-25%,3-2%
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sta — si legge nella nota dei leghisti
pitt aperti al progetto dell’ammini-
strazione —allo stesso tempo non bi-
sogna bloccare la citta, serve uno
studio puntoale, strada per strada,
con il coinvelgimento delle opposi-
zoni». Altri esponenti leghisti, co-
me Giulio Venturi e Francesca Sca-
ranosono nettamente contrari e de-
finiscono il progetto «una hattaglia

In tutta la citta
sono 16 le strade

censite per i rilevatori
di velocita

aberrante al mezzo nrivato», Fred-
dezza dal Terzo Polo, con la parla-
mentare Naike Gruppioni che dice:
«auspicio & che non si vadano &
creare ulteriori disagi alla mobili-
tan.

»
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Zone 30, ecco i nuovi autovelox

Un dossier metropolitano segnalera alla Prefettura le strade a rischio. Lepore: «Obiettivo zero morti»  Servizi alle pagine 4 ¢ 5 e nel QN

Vie pericolose, la mappa dei Comuni
«Ecco dove servono gli autovelox»

Cambia I'approccio: le amministrazioni segnaleranno alla Prefettura le strade maggiormente problematiche
«Le segnalazioni potrebbero dare frutti a inizio del 2023», spiega la consigliera metropolitana Larghetti

Il Comune di Bologna, assieme
agli altri municipi della Citta me-
tropolitana, consegnera alla Pre-
fettura un dossier su scala me-
tropolitana, appunto, con den-
tro una lista delle strade piu pro-
blematiche. E la Prefettura, una
volta analizzato il dossier, valu-
tera se installare in quelle stra-
de dei dispositivi per rilevamen-
to degli eccessi di velocita, de-
gli autovelox. L'innovativa mo-
dalita di lavoro, che capovolge i
ruoli rispetto al passato, & stata
confermata venerdi scorso du-
rante la prima riunione dell'Os-
servatorio provinciale per il mo-
nitoraggio degli incidenti stra-
dali dovuti all’'eccesso di veloci-
ta convocato.

«Ci consentira di agire con stru-
menti di prevenzione e repres-
sione omogenei in tutti i 55 Co-
muni - spiega Simona Larghet-
ti, consigliera comunale delega-
ta su scala metropolitana alla Si-
curezza stradale e alla Mobilita
ciclabile -, prevedendo ad
esempio una ricognizione delle
necessita di autovelox fatta in
modo coordinato in tutto il terri-
torio, agendo in modo puntuale
nelle strade pil critichen».
Questa nuova chiave ‘repressi-
va’ andra in controtendenza ri-
spetto al passato, quando a

fronte di incidenti particolar-
mente gravi si chiedevano dei
velox per quella strada. «Non
ogni autovelox va autorizzato -
continua Larghetti -. Questo
provvedimento prefettizio di na-
tura ricognitiva sara importante
per prevenire. Del resto € un la-
voro che come Citta metropoli-
tana stiamo gia facendo, io sto
lavorando al piano della sicurez-
za stradale metropolitana. La Po-
lizia fara dei sopralluoghi e cree-
ra questa sorta di mappa - conti-
nua -, quando ci sara questo
momento ricognitivo, indicati-
vamente una volta all'anno, dire-
mo se verranno autorizzati o me-
no dei velox. Con |'Osservatorio
(che tiene dentro, tra gli altri, an-
che il Comune, i Vigili del Fuo-
co, le forze dell’'ordine e I'Osser-
vatorio regionale per la Sicurez-
za stradale) sta andando paralle-
lamente avanti una strategia
educativa, che comprende un
nuovo programma di educazio-
ne stradale nelle scuole e una
nuova campagna attraverso dei
manifesti, lavoriamo sempre a
stretto contatto con l'associa-
zione dei familiari delle vittime
della strada, che stanno dentro
I'Osservatorio».

Insomma, i Comuni della pro-
vincia non andranno piu in ordi-

ALTA VELOCITA

Tra le direttrici
sotto la lente

via Murri, via Lenin,
via Toscana,

I’asse attrezzato

e via Salvemini

ne sparso, l'obiettivo & anche
quello di non procedere soltan-
to in una chiave emergenziale.
«Stiamo ricevendo le richieste
di tuttii Comuni, le mettiamo in-
sieme nelle prossime settimane
quando ci riconvochera la Pre-
fettura, prima di Natale. E gia
all'inizio dell’lanno nuovo po-
trebbe esserci una decisione. E
importante che le abitudini cam-
bino in maniera omogenea su
tutto il territorio metropolita-
no». Il dossier che andra in Pre-
fettura terra dentro quella lista
di strade ‘problematiche’ che
erano state gia comunicate a Pa-
lazzo Caprara. Eccole: via Murri,
via Molinelli, via Toscana, via Le-
nin, viale Felsina e strade adia-
centi, via dell'Industria, via San
Donato dalla tangenziale al con-
fine con Castenaso, via Saboti-
no e asse attrezzato, via Triumvi-
rato, via Salvemini, via Shake-
speare-Lipparini, via Marco Po-
lo, via Zanardi e la zona Noce.
Paolo Rosato
& RIPRODUZIONE RISERVATA

COORDINAMENTO

Con la nuova modalita
i municipi eviteranno
sovrapposizioni

Poi, palazzo Caprara
dara I'ok a piazzare

i vigili elettronici
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Autovelox con operatore vigila sulla velocita delle auto che passano (foto d‘archivio)
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Bologna cambia marcia
Andremo a 30 all' ora

[l piano del Comune su tutta la citta dall estate. “Piu autovelox e sicurezza’

Guidare con lentezza: BO]Ogna da co Matteo Lepo]‘e con l'assessora

giugno andra a 30 chilometriall’o-
ra per diminuire i morti sulle stra-
de e incentivare 1'uso della bici e
gli spostamenti a piedi. Invece del-
le attuali “zone 307, quel limite

Valentina Orioli ha presentato la
delibera di giunta che di fatto
apre il percorso per realizzare il
piano “Bologna citta 30”7,

di Fleonora Capelli ® a pagina 2

massimo di velocita sara laregola,
con poche eccezioni per le “zone
50”. Avigilare sul rispetto dei limi-
ti, «nuovi autovelox perché lo stru-
mento piu afficace in questi anni
estatala telecamera». Ieriil sinda-

LA CITTA CHE CAMBIA

Peso: 1-15%,2-63%,3-3%
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Tutti ai 30 all’'ora
entro l'estate
“Primi in Italia
a tutela della salute”

diEleonora Capelli

Guidare con lentezza: Bologna da
giugno andra a 30 chilometri all’ora
per diminuire i morti sulle strade e
I'uso dell’auto. Al posto delle attuali
“zone 30", quel limite di velocita sa-
ra generalizzato, con poche eccezio-
ni per le “zone 50”. A vigilare sul ri-
spetto dei limiti, «nuovi autovelox
perché lo strumento pit afficace in
questianni é statala telecamera». le-
ri il sindaco Matteo Lepore e I'asses-
sora Valentina Orioli hanno presen-
tatola delibera di giunta che di fatto
da il via al piano “Bologna citta 30”.
Un iter che si concludera in giugno
con l'ordinanza che fornira anche
I'elenco delle poche strade dove si
potra premere sull’acceleratore.
«Bologna ¢ la prima citta di gran-
di dimensioni in Italia a fare questa
scelta, & un impegno mantenuto - ha
detto Lepore - Anche nei confronti
dei parenti delle vittime della stra-
da, & un dovere politico ma anche
morale. L'obiettivo & quello di non
avere pitt morti sulla strada e lo pos-
siamo raggiungere prima del 2050.
Abbassare la velocita & condizione

A vigilare sui limiti
nuovi autovelox
E un investimento
di 14 milioni di euro
“Era un impegno
anche con le vittime
della strada”

necessaria ma non sufficiente. In
Spagna é stata fatta persino una leg-
ge nazionale».

Perrendere possibile questa gran-
de “messainsicurezza” delle strade,
cisono gia a bilancio 14 milioni di eu-
ro, che serviranno per cartelli stra-
dali, dossi, strisce pedonali in evi-
denza. Poi siapre il tema dei control-
li, perché gia adesso in citta ci sono
ben 70 “zone 307, tra cui ad esempio
tuttoil centro storico, ma ¢ molto ra-
ro che tale limite venga rispettato.

«Se andassimo tutti a questa velo-
cita, arriveremmo a destinazione e
non ci sarebbero incidenti - ha spie-
gato Lepore - Dobbiamo immettere
nuovi controlli, da un mese abbia-
mo amplificato quelli della polizia
locale ma stiamo presentando un
piano di tecnologie. Al di 1a del limi-
te di velocita, conterad come lo faccia-
mo rispettare. Lo strumento pit effi-
cace in questi anni € stata la teleca-
mera e noi useremo molto la tecno-
logia». Un piano con decine di nuovi
autovelox é gia stato presentato alla
Prefettura e ci sono anche nuovi
photored, mentre I™imprimatur”
del prefetto non serve per cambiare

il limite di velocita generale.

Orasitratta di incontrare i cittadi-
ni e renderli partecipi di questo ral-
lentamento generale: le platee sa-
ranno quelle delle assemblee per il
bilancio partecipativo. Il primo ap-
puntamento & fissato per il 22 no-
vembre al quartiere Borgo Panigale
-Reno, alle 18.30 al centro Bacchelli,
da Ii si inziera a parlare di Bologna
Citta 30, per poi arrivare in ogni
quartiere. Si raccoglieranno anche
le proposte dei cittadini per miglio-
rare la viabilita, sempre con la priori-
ta della sicurezza per pedoni e cicli-
sti.

«Incontreremo anche tuttii porta-
tori di interesse - ha spiegato Orioli
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-come i tassisti e i sindacati dei con-
ducenti di autobus Dobbiamo fare
un piano complessivor. Il perimetro
esatto delle “zone 50” ancora non
c¢'e, ma Lepore ha fatto qualche
esempio: «Non si andra a 30 all'ora
sull’asse attrezzato, mentre via An-
drea Costa éil prototipodistrada do-
ve bisogna rispettare quel limite,
perché c’e una conformazione adat-
ta a questo. Per i colli, attualmente
cisono limiti di velocita differenzia-
ti, ma sappiamo che il tema c’'é».

La mobilita e terreno di scontro
con il centrodestra, che attacca per
bocca di Stefano Cavedagna di Fra-
telli d'Italia: «Fare tutta la cittd zona

Il centrodestra
si oppone
al provvedimento

“Un errore, blocchera
una citta che ha gia

seri problemi

30 e un errore che bloccherebbe Bo-
logna, che ha gia evidenti problemi
di mobilita, il limite dei 30 chilome-
tri orari va messo solo dove viene ri-
chiesto dai cittadini». Anche i consi-
i@ Sindaco

Il primo cittadino

Matteo Lepore

ha annunciato

piU sicurezza

conil progetto della

cittaal 30 all'ora

glieri di “Bologna ci piace” parlano
di «scelta improponibile”, mentre
Coalizione Civica & d’accordo: «Fer-
miamo la strage sulle strade, nel
2021 a Bologna e provincia hanno
perso la vita 58 persone».

Oggi € in agenda anche I'incontro
tra Lepore e il viceministro Galeaz-
z0 Bignami (FdI) sul tram: « Mi aspet-
to che si lavori insieme per il futuro
della citta, per mettere a terra i fon-
di del Pnrr e perché si realizzino le
cose-hadettoil sindaco - Non di rico-
minciare da capo, perché non pos-
siamo permettere che Bologna per-
da importanti investimenti che final-
mente possono fare il bene della no-
stra cittar.

L

Vi
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L SINDACO LEPORE: «IN ARRIVO DOSSI PEDONALIZZAZIONI E ALTRI VELOX. FAREMO PIU CON'I'ROLI.I» \

crr'rA A\ao ALL'ORA

Carbutti alle paglnc 2e3
[

MOBILITA Escluse le strade ad alto scorrimento, perd la lista completa ancora non ¢’é
Sotto la lente viali e colli. Si ai nuovi limiti in via Andrea Costa: residenti divisi, ma prevale il no

Bologna tutta ‘zona 30’
Lepore: «Primi in Italia
Nuovi limiti a giugno,
in arrivo altri autovelox»

Escluse alcune strade ad alto scorrimento, dove restano i 50 all’'ora
Il primo cittadino ‘chiama’ il governo: «Ora una legge nazionale»
E I'assessora Orioli: «Su viali e colli dobbiamo ancora discutere»

Bologna andra a 30 chilometri
all'ora entro la fine di giugno
2023. Obiettivo: ridurre gli inci-
denti, per arrivare a zero morti
sulle strade.

«Saremo la prima citta italiana

di Rosalba
Carbutti

30, sul modello di Parigi e Berli-
no, mentre in Spagna & stata an-
che introdotta una legge nazio-
nale ad hoc», annuncia il sinda-
co Matteo Lepore. Da qui, un ap-
pello al governo affinché «non la-

Peso: 29-1%,30-55%
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sci Bologna da sola, ma propon-
ga - dopo la legge sull’'omicidio
stradale e quella sulla sicurezza
dei bambini in auto - una legge
nazionale sulle citta 30», sul mo-
dello iberico. Certo, «la velocita
non é l'unica causa di incidenti,
ma l'impatto & molto diverso se
si va a 100 chilometri all'ora 0 a
30», spiega il primo cittadino,
presentando le linee d’indirizzo
del piano, approvate in giunta.
Un piano che prevede investi-
menti per 14 milioni di euro (ma
ne arriveranno altri) che serviran-
no per la segnaletica stradale, il
ridisegno delle strade con inter-
venti fisici di moderazione del
traffico e della velocita, come
dossi e cuscini rallentatori, se-
gnaletica orizzontale integrati-
va, nuove pedonalizzazioni in tut-
ti i quartieri, oltre a piazze e stra-
de scolastiche.

Nel frattempo verra fatta una
mappatura della citta, escluden-
do dalle zone 30 le strade a lun-
go scorrimento che manterran-
no il limite dei 50 chilometri ora-
ri. L’assessora alla Nuova Mobili-
ta, Valentina Orioli, per ora non
sisbilancia, ma non esclude alcu-
na strada. Alcune certezze, gia
ci sono: «L"asse attrezzato, ovvia-
mente, sara escluso dal limite
dei 30 all’'ora - spiega Lepore -
mentre via Andrea Costa, ad
esempio, & il prototipo di strada
che sara naturalmente interessa-
ta alla riduzione della velocita.
L'impegno dellacittd 30 & unim-
perativo morale, prima ancora

Il rilancio

dell’aeroporto

IL DIBATTITO SUL MARCONI

che politico». Focus anche «sui
viali e le strade dei colli, dove an-
che li ¢'é un tema di alta veloci-
ta, per scegliere poi la soluzione
piu adatta», aggiunge Orioli.

Ma se Bologna mette il freno,
chi controllera il rispetto delle re-
gole? «Verranno intensificati i
controllidella Polizia locale - co-
me gia stiamo facendo - con
photored e altre tecnologie,
mentre aumenteremo gli autove-
lox». «ll piano alla Prefettura &
stato inviato (si parlava di una
quindicina di impianti di control-
lo della velocita, ndr) e installere-
mo un numero importante di ve-
lox in particolari zone della citta,
certamente anche in quelle a 30
all’'ora», assicura il sindaco.

Il progetto del Comune - che va
di pari passo con ‘Impronta Ver-
de’ (il progetto di sei nuovi par-
chi cittadini e forestazione urba-
na) e 'obiettivo neutralita carbo-
nica 2030 - passera al vaglio dei
quartieri in occasione delle as-
semblee del bilancio partecipati-
vo, per un confronto coi cittadi-
ni a partire gia da questo mese,
ma anche con tassisti, autisti del
trasporto pubblico e operatori
dellalogistica. La rivoluzione del-
la mobilita a 30 all’ora & partita
da un’idea che, a luglio di un an-
no fa, ha ricevuto la spinta dal
basso di una petizione, con varie
realta locali, sotto la sigla ‘Bolo-
gna30’, dopo un grave inciden-
te in via Azzurra. «Come ogni
cambiamento significativo, co-

TRAM E PASSANTE

Le parole del sindaco
«Tocea soprattutto ai soci privati»

«Tocca soprattutto ai privati
fare il bene del Marconi, il
Comune é azionista al 2%»,
dice il sindaco rispondendo a
Valentina Marchesini che
chiedeva un rilancio

me i T-Days e la tangenziale del-
le biciclette, dopo le inevitabili
polemiche, siamo sicuri che nes-
suno vorra tornare indietro. Sare-
mo al fianco dell’'amministrazio-
ne che ringraziamo per averci
ascoltato». Esulta anche la sini-
stra di Coalizione civica, mentre
Lepore avverte gli scettici: «<Non
si tornera indietro con carrozze
e cavalli al posto delle auto...».
Nell’ambito della mobilita del fu-
turo, oggi incontrera il vicemini-
stro alle Infrastrutture, il melonia-
no Galeazzo Bignami, che ha de-
finito «il tram dannoso e il Pas-
sante da migliorare». «<Mi aspet-
to che si lavori insieme per il futu-
rodi Bologna - dice il primo citta-
dino - e che per mettere aterrai
fondidel Pnrr per realizzare le co-
se e non ricominciare tutto d'ac-
capo. Non possiamo permettere
a Bologna di perdere importanti
investimenti che possono fare il
bene della nostra citta».

ALCUNI ESEMPI

«L’asse attrezzato
non sara interessato
dalla riduzione

a 30 km/h, mentre
sicuramente si fara
in via Andrea Costa»

Oggi il summit

col viceministro
Bignami. Il sindaco:
«Auspico che si lavori
insieme per le grandi
opere di domani»

Peso: 29-1%,30-55%
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